
De izda. a dcha., Jose Solaz (IBV), Sergio Navarro (ITI). Manuel Sanchez
(Aimme), Juan Pablo Gonzalez (ITE) y Rosalia Guerra (Aimplas) junto al coche
electrico que hay en la sede del Instituto Tecnoltigico de la Energia (ITE)

Imaut analiza el futuro del sector de Ia automocion y
define el camino del vehiculo electrico
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n marzo, EconomfA 3 reunid a diver-
sas empresas del sector de la auto-
mocion y entre las cuestiones que

se trataron, resalt6 la innovation para me-
jorar la competitividad del sector. En es-
te numero, hemos congregado a represen-
tantes de los cinco institutos que consti-
tuyen la plataforma Imaut (Innovation
Movilidad-Automocion-Medios de Trans-
porte) de la Red de Institutos Tecnol6gi-
cos de la Comunitat Valenciana (Redit)
con el fin de esbozar como se este ayudan-
do al sector de la automocion en sus nece-
sidades de I+D+i. En concreto, estuvieron
presentes Juan Pablo Gonzalez, respon-
sable del Departamento de Infraestructu-
ras Energeticas del Instituto Tecnologi-
co de la Energia (ITE) y secretario de la
Comision Permanente de Imaut; Manuel
Sanchez, subdirector de I+D en el Insti-
tuto Tecnologico Metalmecanico (Ai-
mme); Rosalia Guerra, responsable de
Automocion en el Instituto Tecnologico
del Plastic° (Aimplas);José Solaz, direc-
tor de Innovation, Automocian y Medios
de Transporte en el Instituto de Biome-
canica de Valencia (IBV); y Sergio R. Na-
varro, ingeniero del Area de Desarrollo de
Negocio del Instituto Tecnologico de In-
formatica

086 ABRIL 2015

La I+D+i desarrollada por los integrantes de Imaut nos induce a pensar
que, en un futuro no muy lejano, conduciremos un vehiculo electrico más
autenomo que los actuales. Para Ilegar a ese punto, los institutos estan
trabajando en aspectos como el aligeramiento del vehiculo mediante la
hibridacion del plastic° y el metal; la introduction de materiales tio' con
el fin de reducir las emisiones; sistemas embarcados que interactean con
el conductor; y mejoras en los procesos de production de las empresas del
sector con el fin de conseguir una mayor tecnificaclon, entre otros aspectos.

Juan Pablo Gonzalez fue el primero en
desgranar las lineas de I+D+i en las que es-

tan trabajando desde el ITE. Asi, manifes-
to que se este produciendo un cambio en
los autom6viles relacionado con su medio
de propulsi6n ya que "estd entrando la ener-
gfa electrica a traves de los vehfculos hfbridos
y, en un horizonte mds lejano veremos vehku-
los electricos puros". Por ello, ester desarro-
llando nuevos materiales para las bate/4as,
"uno de los puntos clave para la introduccion
del vehiculo electrico de forma masiva". Jun-
to a todo ello, esgrimi6 Gonzalez, es nece-
sario contar tambien con una infraestruc-
tura de recarga con equipos que permitan
acelerar este proceso teniendo en cuen-
ta la influencia que esto puede tener so-

bre las redes electricas actuales que, en un
principio, no habfan contemplado la exis-
tencia de este nuevo consumo "convirtien-
dose en uno de los retos a los que se enfrentan
las compafifas electricas a la hora de dar servi-
do a estas nuevas cargo", resalt6 Gonzalez.

El problema principal del vehiculo elec-
trico es su autonornia. "En Ia actualidad, -re-

cak6 Gonzalez- aunque se ha progresado en los

tiltimos arias, las baterfas tienen una cantidad de

energfa que se traduce en una cantidad de kilo-

metros y un pesoy un volumen muy elevado pa-
ra la autonomfa que proporcionan. El desafi'o este
en conseguir una mayor capacidad de almacena-
miento en menor espacio para recorrer un mayor
flamer° de kil6metros".

Otro punto debil del coche electrico des-
crito por Gonzalez es el tiempo de recarga
ya que "a dfa de hay no es tan breve como con

la gasolina". Con lo cual, cuando se resuelvan
los problemas de autonomfa y la velocidad
de recarga "se producird la introducci6n efecti-
va del vehiculo electrico".

Por su parte, Manuel Sanchez mati-
z6 que, "dentro del mundo de la movilidad, los

sectores son muy diferentes pero en todos ellos

hay dos elementos fundamentales: el aligera-
miento de peso y su extraordinaria regulacian
por cuestiones de seguridad". En la Comuni-
dad Valenciana y, en concreto en el sector
de la automocion, "el material viene impues-
to. Con lo cual, una de nuestras lineas de servi-
cioy de innovation vinculadas a la reduccien de
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peso estd ligada a un procesamiento adecuado

del material".
En cambio, en otros sectores como el ae-

reo, -puntualiz6 Manuel Sanchez- don-

de las producciones son más reducidas que
en el de la automocion, "se pueden desarrollar

nuevos procesos para nuevos materiales". De he-

cho, una linea que se esta aplicando en este
sector es la certification, cualificaci6n y va-

lidaci6n de tecnologias de fabrication aditi-
va, "lo que se conoce como impresion 3D pero en

metales". En concreto, "estamos en un nivel de

madurez de la tecnologia en la cual las empresas

del sector aireo estdn probando y desarrollando
y nosotros estamos apoydndoles buscando nuevos

materialesy solutiones de diserio"

En relation con la regulation, evidenci6
el representante de Ainune, "si en EE. UU. se

dice que un determinado componente no cumple

los niveles recomendados en cuanto a toxicidad o

peligrosidad, este serd eliminado en todo el mun-

do y lo mismo ocurrird con los recubrimientos o

con procesos que emiten mcis sustancias volciti-

les de lo permitido, etc. Por esta razdn, debemos

lograr los procesos mcis adecuados para que las

empresas no pierdan sus ventajas competitivas en

cuanto a calidady precio"
Manuel Sanchez resalto tambien la im-

portancia de "encontrar materiales que respe-

ten una determinada integridad estructural y

Juan Pablo Gonzalez (ITE)

unas propiedades mecdnicas con cada vez menos

peso". En metales existen dos grandes vias:

los aluminios y los aceros y en el sector ae-
reo emplean principalmente el titanio.

Por su parte, Rosalia Guerra inform6
que actualmente entre un 12 y un 14% del
peso del vehiculo es plastic° y en proyec-
tos más vanguardistas puede llegar a supe-
rar el 20 %. "Nosotros innovamos sobre todo en

el apartado de materiales como los biopolime-

ros. Siempre estamos buscando alternativas al

petroleo ya que este comienza a escaseary en un

futuro se nos puede acabar esa fuente de fabri-
caci6n de pldsticos". Desde Aimplas tambien

estan trabajando en materiales como los po-

lietilenos, polipropilenos o poliamidas con
caracteristicas mejoradas y se esti investi-
gando la inclusion de nanomateriales, "otro

tipo de materiales, ademds de los bio y que estdn

muy en boga", destac6 Rosalia Guerra.
La tecnica de Aimplas explic6 que estan

participando en proyectos nacionales y eu-
ropeos relacionados con el reciclaje de los

materiales. "Cuando tenemos un Calico mate-

rial el reciclado es sencillo, el problema surge

cuando a un material plOstico se le unen otro ti-

po de componentes -espuma, cromado, me-

tales, etc.- de distinta naturaleza, con lo que el

procesado de ese reciclado se complica y provo-

ca que, en muchas ocasiones, no se reticle, gene-

rando grandes perdidas econdmicas tanto para
la empresa como para el medioambiente".

Ademas, Guerra apunt6 otras vias de I+D

que estan analizando como es la hibrida-
cion metal-plastic° o la mejora de sus pro-

piedades tradicionales incluyendo nanoma-

teriales, nuevos recubrimientos y barnices,
"aspectos muy valorados tanto por el usuario

como por el fabricante. Hay que tener en cuen-

ta que este material dentro del vehiculo se aja

y se raga por el race y se degrada debido a la

luz solar". La experta de Aimplas coincidio
con Manuel Sanchez en que "el fabricante de

automocion impone el material que hay que 110.
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I+D & INNovAciON

utilizer, con to que todos los proveedores deben
trabajar con el. Pero tambien es verdad que cada
vez mos nos dejan proponerles algdn tipo de ma-
terial 'verde, Teniendo en cuenta que ese nuevo
material hay que homologarlo y garantizar que
cumple los requisitos asignados a esa pieza".

Desde el IBV, trabajan en dos campos:
producto y todo aquello que afecta al tra-
bajador. En cuanto a la parte de producto, -
desgranOJose Solaz- trabajan varias limas;
la primera de ellas consiste en mantener el
confort de los nuevos vehlculos, "ya que la
liegada del vehiculo electrico significa tener una

fuente de energfa distinta de la habitual y cam-
bia su modo de funcionamiento en aspectos como
el confort termico dentro del habitdculo. Tomblin
genera la inclusion de nuevos materiales que sus-
citan nuevas filosofi'as de disetioy coma eso afec-
ta al confort de los pasajeros".

Por otro lado, matizo José Solaz, los
nuevos vehIculos llevan más electronica y
una mejor comunicacion entre el vehiculo
y el conductor. Es decir, "to que Ilamamos el
vehiculo aut6nomo. Desde el IBV analizamos c6-

mo este interaccian impacta en el conductor es-
tudiando diferentes pardmetros biologicos del
cuerpo pare que el vehiculo sepa como estds de
conscientey de despierto. El reto este en conver-
tirlo en un sistema no invasivo y llevario a ca-

bo a traves del cinturon o el asiento, entre otros

Manuel SOnchez (Aimme)

sistemas". Otro aspecto en el que estan cen-
trados en el IBV es que "el vehiculo reconoz-
ca las pecuiiaridades de cada persona como pue-
den ser mujeres embarazadas o personas mayo-
res", destac6.

A juicio de José Solaz, otra particulari-
dad que este reforzando el sector es la me-
jora de la productividad que va en conso-

Rosalfa Guerra (Aimplas)

nancia con la reduccion de las bajas labora-
les implicando unas condiciones de trabajo
más favorables. Para ello, -recalc6- "es ne-
cesario tener en cuenta ffsica y cognitivamen-
te al trabajador durante todo el proceso de con-
cepcion del puesto de trabajo, algo que case muy
bien con la fabricacion Lean".

Una de las limas de investigacion que es-

tan trabajando en ITI, segtin detall6 Sergio
Navarro y que esti vinculada con todos los
ambitos del transporte es "la verifiCaciOny va-
lidacion de sistemas criticos (sistemas que sopor-

tan una infraestructura como puede ser una red
de transporte o sus usuarlos)".

ACCESS POINT

Recogida a domicilio

Servicio puerta a puerta

Desde cualquier punto
de Espana

Embalaje seguro

a

AHCEMOSNUESTROS

ENVIOS CON

C/ Gregorio Mayans 4 - Bajo, 46005 Valencia
www.enviointernacional.et. Telf. 96 316 11 99

Economía 3
Fecha:  dilluns, 20 / abril / 2015
Página: 88, 89, 90, 91, 92
Nº documentos: 5

Recorte en B/N                            % de ocupación: 349,28                                                                        Valor: 9779,92€                                                                                                                   Periodicidad: Mensual                                                                                                                                                               Tirada: 5.795 Difusión: 5.038



José Solaz (IBV)

Igualmente, aclar6 Navarro, "comproba-
mosy analizamos que tanto el hardware como

el software que incorporan los sistemas embar-
cados cumplan con una serie de normas de am-
bito internacional y no tengan errores que pro-
voquen accidentes".

Otros apartados de los que se estan ocu-
pando desde ITI son "los sistemas de comuni-
cacion que interactuan con el vehiculo como pue-
de ser la information que este recibe sobre el es-
tado de las carreteras u otros sistemas como las
Smart City", incidi6 Sergio Navarro. En con-
creto, y enlazando con lo comentado por
Jose Solaz, "el automovil tiene que tener in-

formacion sobre el entorno para decidir por don-

de circular, qui irks utilizar y en qui momento
e informar al conductor. Esto ya se estd hacien-
do gracias a los sistemas de geolocalizacion y GPS

que llevan muchos vehiculos", especifico Ser-
gio Navarro. "En el paso siguiente sera el pro-
pio vehiculo el que tome la decision de por donde
ir. Todo ello conlleva manejar grandes voltimenes
de information (big data) que nos esta llevando a
desarrollar nuevas tecnologias que permitan ma-
nejar esa information en tiempo real".

Principales demandas del sector
En opinion del representante del ITE,

"las demandas del sector van muy alineadas con

las directrices definidas en el programa de Ho-
rizonte 2020, concretamente el Reto 4 que hace

referencia al Transporte Inteligente, Ecologic°
e Integrado. Por ello, los fabricantes estdn inci-
diendo en la necesidad de mejorar la eficiencia
y la reduccidn de emisiones de CO2y el exponen-
te mdximo es el vehiculo electrico aunque hay
otras opciones como los hibridosy los que utili-
zan gas comprimido (GNC) o licuado (GLP)". A

pesar de todo, esgrimi6Juan Pablo Gonza-
lez, "la regulation medioambiental a corto plazo
va a exigir una reduccion del ruido para conse-
guir una interaction con el entomb mos amiga-
bley de las emisiones encaminadas a hater des-
aparecer al vehiculo con motor de explosion de
los centros urbanos".

Otra demanda del sector definida por
Gonzalez consistiria "en dotar al automovil de

mos dispositivos Inteligentes' que faciliten Ia con-

duccion para que esta sea mcis seguray eficaz".
Por su parte, Manuel Sanchez argumen-

to que desde Aimme, al igual que el ITE,
tambien estan trabajando en la disminuciOn
de emisiones y en la inteligencia del vehicu-
lo. En concreto, especifico Sanchez, estan
trabajando en el aligeramiento del peso del
vehiculo ya que conlleva una reduction de
las emisiones y de consumo de gasolina. "A

pesar de que su estructura pesa entre un 25 o 30

% menos que hace unos afros, incluye elemen-

tos inteligentes y sus acabados son mejores. Por

ello, hay que buscar solutiones de disetio que no

le ariadan pesoy deberlamos hablar de la hibri-
dacion adecuada de metales y plcisticos".

Por otro lado, hizo referencia a la necesi-
dad de mejorar los procesos de fabricaci6n
de las empresas de automocion de la Comu-
nitat. "Para ello, debemos conseguir que estos se

hagan en las mejores condiciones, cuesten Pocoy
respondan a unos niveles de calidad determina-
dos. Ademds, las empresas deben implementar
nuevos conocimientos a sus procesos indu -
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yendo nuevos materiales que contribuyan al de-
sarrollo de producto en su pequena medida".

Del mismo modo, Manuel Sanchez insis-
tie en que "el sector de la automocion debe di-

versificarsey estarpresente en otros sectores".
En opinion de Rosalia Guerra, "el sector

de la automocion demanda reducir tiempo, el pe-
so de los componentes y los costes sin disminuir
la calidad". "Ademcis si tenemos en cuenta la opi-

nion del conductor, este busca un vehIculo perso-
nalizado y con una calidad optima, expectativas
que debe cumplir el fabricante", ariadio Guerra.

En cuanto a la diversificacidn del sec-
tor comentada por Manuel Sanchez, pa-
ra Rosalia Guerra "las empresas no diver-

sifican porque el sector es tan exigente que les
deja muy Poco margen para irse a otros secto-
res. A pesar de todo, buscan nuevos mercados
en otros fabricantes y nuevos proyectos pero
siempre dentro del sector".

Un problema a tener en cuenta y que ex-
pusieron tanto Jose Solaz como Sergio Na-
varro es que los centros de decision de los
grandes fabricantes estan fuera del pais, una
cuestiOn que complica el poder presionar o

hacer lobby. A juicio de Rosalia Guerra, "se
puede Ilegar a los centros de decision de los gran-
des fabricantes a traves de los Tier I con un mate-
rial alternativo, con una pieta o con un conjunto
de mcis calidad, pero siempre sin subir el precio".

Otra dificultad del sector auxiliar de auto-
mocion valenciano que apunt6Jose Solaz es
que hay pocas empresas Tier 1, "la mayorta
de ellas son Tier 2y 3y tienen una menor capaci-
dad de decision y de influencia. A pesar de todo,
se trata de un sector con una estructura muy rigi-
day es dificil que acepten propuestas si no inclu-
yen una reduction de costey mejoran la calidad".

En opinion de Solaz, el sector tiene dos
retos: uno de ellos es que los fabricantes
quieren piezas o componentes con nuevas
funcionalidades por el mismo precio. "Es de-

cir, el sector da por hecho que lo nuevo tiene que
valer lo mismo". Y el segundo reto esta vincu-
lado con la mejora de la productividad des-
de el punto de vista ergonomic°.

Al hilo de lo anterior, para Sergio Na-
varro, "la falta de productividad en Espana
no es un problema de carencia de formation de
los trabajadores sino de una insuficiente tecni-

ficacion en muchos casos, no tanto de las gran-
des empresas, que cuentan con robots y siste-
mas automciticos de fabrication y de gestion,
pero st de distintas capas de proveedores que
deben'an utilizar las TIC para mejorar proce-
sosy avanzar los problemas futuros que puede
tener la maquinaria". Por ello, recalco "des-
de los centros tecnolOgicos podemos ayudar a
las empresas del sector a desarrollar maquina-
ria para fabricar las piezas, e incluso a mejo-
rar la eficiencia de toda la cadena de valor. Es

decir, debemos incidir en el use de tecnologtas
de fabrication avanzada, de optimization de la

090 ABRIL 2015

Sergio R. Navarro (ITI)

production y de prevision de la demanda, para
contribuir a mejorar su productividad, prepa-
rando a las empresas frente al cambio de para-
digma que se estd dando en la industria de fa-
bricacion, para que evolucionen de manera na-
tural hacia una Industria 4.0, en la que las TIC

tienen un papel fundamental".

I+D+i para competir
ParaJuan Pablo Gonzalez, la I+D+i es im-

portante "sobre todo en un sector que debe re-
novarse continuamente. De hecho, hemos pasado
de un coche que tenfa 'lo bdsico' a contar con 'or-
denadores' que se mueven y que incluyen otras
cualidades como eficiencia energetica, bajo coste
de mantenimientoy de consumo, seguridad, etc.

Ahora queremos un vehiculo con conexion a in-

terne, GPSy que sea bonito estiticamente".
Por otra parte, el vehiculo electric° -ana-

liz6 Gonzalez-, supone "una apertura a nue-

vas tecnologias ligadas a dicha industria como

son los motores electricos, los sistemas electricos
de potentia, las baten'as que propulsan al vehicu-

lo, etc., y que deben ser aprovechadas por los cen-

tros tecnologicos". Desde el ITE, -matiza-, "es-
tamos desarrollando materiales para batertas de

ion-iitio y sistemas de gesti6n para aumentar su

vida y su eficiencia energetica, ademcfs de siste-
mas de recarga rcipidosy otros proyectos de inte-
gracion con la red electrica ya que cambia La re-

lac* de esta con el usuarioy concretamente con

el vehiculo elictrico".
Otra linea en la que se esti trabajando

en el ITE, segun definio Gonzalez, seria en
la tecnica V2G (del vehiculo a la red). Es de-
cir, "el vehiculo almacena energia que puede
volcar a la red para que esta soporte una punta
de consumo sin necesidad de generarla".

Por otra parte y a juicio de Sanchez, "la
1+D+iconsiste en convertir conceptos perfectos en

realidades industrialesy en una solution de mer-

cado que el usuario quiera comprar frente a otras
solutiones". El directive de Aimme insistio, al

igual que Sergio Navarro, en la importancia
de la tecnificaciOn en las empresas de fabri-
caciOn pero sin dejar de lado otros aspectos
como los sistemas de gest& y de control de
calidad y los procesos mejor adaptados a los

sistema de production ya que "esto tambidn
es tecnificacion", matizO.

En cuanto a desarrollo de producto, pro-
fundizO Manuel Sanchez, "los institutos tec-

nokigicos sique 'tenemos mano' en sectores como

el ferroviario y el aireo e incluso en el aeroespa-
cial ideando nuevos conceptos de entornos, siste-
mas de gest*, piezas y subconjuntos e incluso

nuevos materiales. Sin embargo, en la industria
de automocion valenciana el concepto de tecnifi-
caci6n va unido al de productividad. Ademcis, re-

calc6, es importante asegurar que el trinomio ca-

lidad, plazoy precio funciona bien". •

,Para cuando el vehiculo electnco?
Juan Pablo Gonzalez, experto del ITE, pronostice que "de aqui" a diez atios el vehiculo
electric° sera una realidad sobre todo en el ambito urbano debido a la nueva regulaciOn
sobre contamination acustica y medioambiental".
En esta misma Ilnea,desde ITI, Sergio Navarro incidio en que "es Moil hacer una estima-
clot, sobre cuando se producini 'el cambio' ya que las petroleras son las que curiosamen-
te más patentes atesoran en aspectos relacionados con el vehiculo electric°. Ademas, se
este encontrando petnfileo en zonas en las que pensabamos que estaba agotado".
En cambio, para Rosalia Guerra, antes de pasar al vehiculo electric° debe haber un
paso intermedio que es el hibrido y que no se ha producido. De todas formas, incidio en
que "hasta que no baje su precio y aumente su autonom fa, e! coche electric° no tiene
nada que hacer frente al de combustiOn y el hibrido".
La representante de Aimplas hizo hincapie en otro factor importante como es "el gran
secretismo que existe en el mundo de la automocion sobre los avances tecnologicos
conseguidos ya que hasta que no estan implementados en el vehiculo nadie sabe nada".
En cuanto al vehiculo sin conductor, José Solaz esclarecie que en EE. UU. si pueden
circular pero en Europa este prohibido por ley. El representante del IBV explico que
existen diferentes niveles de automatization y en el nivel 3, en el que el coche
toma las decisiones y vigila el entomo, "si que se requiere que se modffique esa
legislation incluso para hacer las pruebas en un entomb real".
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